LINHA -

v'Aos’ 85 anos, esté-se extin-

guindo a Estrada de Ferro Rio

' Douro,-quase abandonada, re- ;
~ duzida nos seus ramais e esque- i
- cido o seu passado de gléria,
~ quando dela dependia todo o
* transporte de material para a
~ construgéio das représas, que iri-
am abastecer a Cidade do Rio de .
Janeiro, e servia de caminho aos -
turistas e excursionistas domin-
gueiros, que procuravam aquéles
arredores. '
* Entretanto, hoje seu panora- .
ma é bem diferente. No lugar das
antigas lavouras de café do Im-
pério, encontramos terras esgota~ -
das, abandonadas. Os seus trens
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replétos continuam a circular, =

mais transportando multi-
slegres em busca do des-
canso campestre. Este tempo ja -
vai longe. Seus trens mantém-se .
_ cheios, mas outro motivo contri-
bui para isso. Suas poucas esta-
cdes sdo abertas e suas tarifas, -
alheias a inflacdo, continuam a
ser a dos dias de gléria. O carona

em seus carros niio é um intruso,

mas os passageiros habituais.

Os moradores de Belfort Roxo
ainda véem a velha locomotiva &
vapor puxando com esforgo quas -
tro vagdes, que passam para rea-
lizar o trabalho que ha quase um’
séeulo é seu — o de transportar -
material para as représas de Rio -
Douro, Xerém e Tingua, que
contribuem para o abastecimento
do Rio Quatrocentdo. Por éste
motive a composicdo da Estrada
de ‘Ferro Rio Douro é conhecida
popularmente como “trem do so- -

corro das 4guas”, j& fazendo par- |

te da tradicdo dos subtirbios, por
onde passa. . g

| Entregue ao publico em 15 de

janeiro de 1883, com 58 km de ex-
tensio construida pelo Ministério

da Agricultura, teve a Estrada de
. Ferro Rio Douro sua constru-
cdo a cargo de um empreiteiro
inglés Antonio Gabrieli, que levou "

sete anos para concluir éste

trecho. Possuia, entdo, a ferro-
via quatro locomotivas a vapor,
um carro de passageiros e qua-
renta e um de carga, sendo seu
principal objetivo- desde esta

época o transporte de material -

dos mananciais.

Com o desenvolvimento da po-
pulacéo do Rio de Janeiro e con-
seqiiente necessidade da capta-
cao de novos mananciais para o
respectivo abastecimento de agua,
foi a estrada se estendendo ao
lado das novas linhas aduftoras,
possuindo em 1925, 146 km.

A linha, que teve inicio na
‘ Estacéo de Francisco Sa, atraves-
| sando os populosos suburbios de
Del Castilho, Inhatima, Iraja, Co-
légio e outros, atravessando Bel-
fort Roxo para terminar em Ja-

movimento de 1602 505 passagei-

suas estaces cérca de 756 mil
passageiros por ano. ; '

Por decreto do Govérno Pro-
visério, em 1930, foi a Rio Douro

da de Ferro Central do Brasil,
vindo a constituir as suas linhas
outros tantos ramais da Linha
Auxiliar.

A valiosa carga de café foi
substituida por produtos da pe-
quena lavoura, principalmente
verduras, que néo conseguem, en-
tretanto, devolver & Estrada das
Aguas seu esplendor imperial.

Destinada a desempenhar
uma, tarefa ardua, que ja realizou,
vé a Rio Douro chegar seu fim,
entretanto seu trem continua a
passar morosamente, recordando
aos que o véem, os calmos tempos

- do século, que Ihe pertenceu.

%

ceruba, apresentava, em 1926, um

ros. Atualmente passam pelas

desligada da Inspetoria de Aguas, :
passando a fazer parte da Estra-
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