AVIACAO COMERCIAL E DEFESA NACIONAL

Militares orgulhosos que s6 agora parecem ter razao — Se nao forem subvencionadas, nossas linhas
internacionais nao resistirao muito tempo — A aprovacao do projeto Vasconcelos Costa nos custara
menos da térca parte do que a Argentina gasta com a FAMA

Reportagem de RUBEM BRAGA
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A LGUM tempo depois de chegar da
Italia, visitei, a servico profis-

sional, um pais o da”Z

rica dy Sul. Quis o acasojque eu ti
vesse, ntao ns cLo: nos
meios militares daquel qul
tina a4 fefeda nal verbag s:
mente efiorm laga seu orga-
mento

Tive impressdao, nesse contacto ra-
pido, efatravés de conversas aciden-
tais, que o pais vizinho estava fazen-

do um esférco realmente grande para
aparelhar sua defesa haocional. Cons-
truiam-se quartéis espléndidos, ras-
gavam-se amplas estradas estrategi-
cas, importavam-se armas, cuidava-
se, com técnicos estrangeiros e nacio-
nais, de montar a <ndustria bélica —
mais havia, naquilo tudo, ao menos
para um leigo como eu, um ponto fra-
co.

‘Era o orgulho excessivo. Em primei-
ro lugar, porque a exaltagdo naciona-
lista conduzira os dirigentes militares
a aventuras de industria bélica, romo
a fabricacdo de am certo tipo de car-
ro de assalto, que me parecia pouco
convincente. Em segunddo lugar, aqué-
les militares subestimavam excessiva-
mente as possibilidades e as forcas do
maior pafs vizinho, que ero o nosso.
Nao tinham noticia alguma de nossa
participacao na guerra da Italia, que
consideravam (como ainda hoje al-
guns brasileiros fazem...) como uma

espécie de pique-nique ou viagem sim-

bélica. Embora muito agudos em per-
ceber nossas fraquezas, como o indice
de incapacitados para a guerra, real-
mente enorme, em face do precario
estado de saude das populagbes bra-
sileiras, nao pareciam levar em conta
algumas de nossas vantagens em re-
lacdo a éles. Por exemplo: o fato de
térmos alguns generais, oficials su-
periores e oficiais de carreira ou da

reserva com um treino etetivo, que
muitos comecaram em revolugoes e
aperfeicoaram na Italia.

SUPERIORIDADE AEREA

i Foi no terreno da aviagao que o sen-
i timento de superioridade daqueles mi-
! litares me pareceu, entretanto, mais
pueril. Em primeiro lugar porque sua
féorca aérea eora demasiado heterogé-
nea, contando com uma grande va-
riedade de tipos de aparelhos ja, aaue-
la altura, obsoletos.

Nao tinham, como nés, um certo
nimero de aviadores treinados, nos Es-
tados Unidos, em aviées modernocs, e
muito menos um grupo de rapazes
cujas melhores condecoracoes eram os
furos de “flaks’ nas asas de seus
“Thunderbolts’’. Além disso, 08 "0s-

sos campos de pouso estavam muito

A wvelocidade de cruzeiro do “Constellation’ € de 480 kms. a hora

“|tas me interesso bem mais por pintura

proximos do centro vital daquele ]:_oais

d |
que os déles de nossas cidades mais
importantes.

Nao me lembro se cheguei a explicar
bem 1isso aqueles orgulhosos militares
— nem da resposta que me deram.
Mas a boa respusta veio com o tempo.

INFERIORIDADE

O fato é que agora, trés anos de-
pois, a minha relativa seguranca na |
‘superioridade de nossas forcas aéreas
ja estd muito abalada. Nao voltel mais
ao pais amigo neém déle tenho infor-
macées detalhadas — e afinal de con-

e “ballet'’
nhoes .
Ha tempos, entretanto, um aviador
veterano da 12 Esquadrilha da FAB.
conversou comigo. Falou dos novos

do que por avioes on ca-

campos que o pais amigo construira,
tdo ao Norte quanto possivel, a uma
;disfAncia. ja bastante pequena de Séo
!Paulo e do Rio. E falou sobretudo dos
'avibes a jato. Nossos vizinhos esta-
vam gastando furiosamente para ter
avides a jato — e pilotos treinados em
avibes a jato. Parecem dispostos a
ter pelo menos, inicialmente, um cor-
to nimero de cagas que, pela propul-.
sao a jato, dispdem de uma velocida-
de superior aos nossos aparelhos de
pistao e hélice.

A relagio de forcas estava, assim,
sendo invertida a favor déles.
sar do que, eu e o aviador amigo fica-
mos a imaginar se seria, afinal de
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contas, boa politica para o Brasil, en-
trar imediatamente nessa corrida ar-
mamenusta gastando milhdes para al-
|cangar uma superioridade ou uma
igualdade de fércas que a evolucao
demasiado rapida da técnica da pro-
pulsao a jato e dos engenhos de guer-
ra aérea de um modo geral (inevita-
velmente nossa conversa “aérea’’ en-
trou pelo dominio atémico...) podcria
tornar sem sentido ao fim de pou-
co tempo.

Acho que resolvemos, depois de al-
gum bate-papo, deixar ésses cuidacos
aos senhores do Estado Maior — que,
afinal de cortas, sao pagos para pen-
sar nessas coisas — e embarcamos em
conversas mais amenas ao som de um
bom “scotch’.

AMEACA DE MORTE

Se me lembro agora dessa conversa
com um piléto de guerra, a verdade
€ que esta pécie de repor foi
sugerida por uma conversa com um
piléto da aviacao comercial. Falamos
do extraordinario aumento da avia-
¢ao comercial brasileira, que hoje
transporta anualmente mais de um
milhdo de passageiros, e depois fala-
mos sbObre as linhas brasileiras para
o exterior. Entdo éle me disse que
elas estio ameagadas de morte.

No mundo da aviagdo — éle expli-
cou — ninguém pode ser conservador.
Vocé hoje pode achar formidavel ir da-
qui a Paris em 20 e poucas horas;
|daqui a trés anos talvez ache isso um
/atraso absurdo, e o “Constellation’ da
. Panair cha algo de obsoleto
[ Ele se fa também ‘nos avides
jato. Os ingléses j& realizaram expe-
riéncias conclusivas com um aviado de

passageiros a jato — o “Comet’’ da

De Havilland — que reduziu de mais
da metade o tempo normal de vbo en-
tre Londres e Tripoli, ida e volta. Sua
velocidade médla foi de 710 quilome-
tros a hora, levando um lastro equi-
|valente a 36 passageiros, além da car-
'ga normal e correspondéncia. Dentro

‘de trés anos, os ingléses terdo esta--|

belecido linhas para o mundo inteiro
nesses aviogs, e é de esperar que os Fs-
tados Unidos néo figuem muito atréas.
Outros paises os seguirdo. Nos, bra-
sileiros, precisainos estar também pre-
parados para isso.

Acontece, entietanto, que, mesmo sem
levar em cohta o avido a Jato, ja es-
tamos ficando para tras. Se, durante
0s trés anos que se seguiram a guerra,
as trés companhias brasileiras que tém
linhas para o exterior puderam su-
portar a concorréncla das estrangel-
ras, isso se torna dia a dia mais di-
ficil. Essas emprésas estrangeiras ou
sAo oficiais ou {ortemente subvenciona-
das. As nossas ndo tém subsidio al-
gum para as llnhas exteriores. Sua
condigdo de inferioridade é manifesta,
e a crise se acentua quando se trata de
renovar o material de véo. Sobre isso
explicaremos melhor a coisa mais adi-
ante. Mas frisemos &ste ponto: ainda
que o nosso Govérno néao se disnonha
a comprar avides militares a jato, €
de elementar prudéncia ndo permitir
que retrocedamos. As linhas interna-
cionais, em sua evolugdo normal, nos
permitirao ter sempre aeronaves de
grande autonomia de vbo e capacidade
de transporte e tripulacoes habeis e
treinadas nessas aeronaves. As empré-
sas .particulares que exploram essas
linhas tém de .acompanhar a’ evulu-
cdo da técnica, Ajudda-las nisso, colo-
cando-as em pé de ‘gualdade com as
suas concorrentes, e ndo permitir que
todas essas grandes Iniclativas se sa-
crifiguem, ovarece ser uma coisa dc
prudéncla primaria. s

O papel desempenhado pela aviaciao
comercial na ultima guerra foi enor-
me. Preclsamos estar pelo menos pre-
parados, psicoléglca e técnicamente,
para adotar os avides a jato. precisa-
mos ter, no ar e nos aeroportos, ho-
mens que se acostumem a pensar e re-
agir de acbrdo com os progressos da

tecnlcn para que um/ possivel novo
conflitc ndo nos peque desprevenidos.
Sera ‘sempre possivel importar, em
um dia, um avido a jato. Muito mais
dificil e lenta é a tarefa de nos nre-
pararmos técnlca e psicologicamente
para utiliza-lo. Téda inovagdo técni-
ca da aerondutica reclama natural-
mente uma certa preparacio e ade:
quacdo do pessoal de ar e de ferra
e também das instalacdes. Se ndo €
pensamento do Govérno estabelecer,
por sua prépria conta, como fazem
tantos paises, emprésas de navegacao
aérea internaclonal, seu dever € cla-
ro: ajudar as emprésas particulares
que fazem 1sso, Sem essa ajuda, elas
acabarao regredindo,- a nossa bandeira
ja nao visitard os aeroportos do mun-
do. Evitar 1isso me parece, antes de
tudo, um imperativo da defesa naclo-
nal,

PRESTIGIO E DIVISAS'

S6 em segulda crelo que devem ser
levados em conta outros fatdres igual-
mente ponderavels. Entre éles esta a
economia de divisas :que fazemos, sem-
pre que o transporte Internacional é
feito por uma companhia brasileira, e
nao por uma estrangeira. Ha ainda
razoes de prestigio, que afinal de con-
tas influem em muitos negécios mals
concretos. Quem J4 viveu no estran-

e comodidades que ha para o pails
e seus filhos na presenca de uma em-
présa brasileira de navegacdo aérea
trabalhando com um padriao elevado
de eficiéncia e conférto. Néo é certa-
St Y SRR 0 e
outros m forve-
mente as suas companhias aéreas que
fazem linhas internacionais, pagam’
seus prejuizos ou simplesmente abrem
em seus orcamentos verbas para orga-
niza-las e manté-las.

PARA OS ESTADOS UNIDOS'

O deputado Vasconcelos Costa .upre-
sentou A& CAamara um projeto que dis-
(Conclui na 2.4 pagina)

beiro avalia perfeitamente as vantagens-
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pbe sébre a vencdo &
nossas linhas
justificacdo  hé

brasileira — a Aerovias) com duas via-
usando bi-
motores, Indo’ apenas até "Miami. Trés
grandes emprésas norte-americanas,
usando quadrimotores, fazendo um to-
tal de 48 viagens redondas por sema-
na, das quais 19 “se prolongam atra-
vés o territério brasilelro. Uma das
companhia americanas recebe, do go-
vérno de Washington, pelas suas U~
nhas para a América do Sul, uma sub-
vencdo anual superior a 92 milhdes de
cruzeiros; outra recebe mais de 36 mi-
Ihoes e outra mals de 34 milhdes. A
companhia brasileira n&o recebe ne-
nhuma subvencfio de nosso Govérno.
E em breve ter4 outra concorrente: a
FAMA, argentina, fortemente subven-
cionada.

PARA A ARGENTINA E A EUROPA

Para s Argentina temos duas linhas
aéreas — da Panalr e da o:uzeiro fa-
zendo sete ylapems reédondas semanais
contra vinmte e nove das companhias
estrangeiras for te subvenci das

Para a Europa, a Panair, que teve
a ousadia de ser pioneira na aber-
tura de linhas, operadas com um alto

padréo de eficiéncia e pontualidade, se-
guranca e confdrto, para véarias capi-
tals e até o Oriente Médio, levando
a melhor sbbre as emprésas inglé-
sa, francesa e holandesa que foram

agora horizontes sombrios. B que es-
sas emprésas concorrentes, que per-
tencem aos seus governos, {4 possuem
hoje um equipamento idéntico. A elas
juntam-se outras: a ftaliana, a escan-
dinava, a espanhola, a argentina, e
agora uma suica.

Como competir em igualdade de con-
dicdes com essas emprésas, se possuem
atrés de sl os seus governos? A Air
France tem uma subvencdo de 85 mi-
lhdes de cruzeiros, a British quase 30
milhdes, e assim por diante...

O REMEDIO

O remédio proposto pelo deputade
Vasconcelos Costa é subvenclonar as
linhas “nternacionais de nossas empré-
sas na base de 10 cruzeiros por quild-
metro voando enfre a 1ltima escala
em territério nacional, e o ponto ter-
minal da linha. As concessionérias obri-
gam-se a realizar, sem subvencido em
suas linhas dentro do territério na-
cional, um percurso quilométrico anual
igual Aquele subvencionado na lei, e a
criar um fundo de reserva especial pa-
ra aquisicio de aeronaves, destinando-
lhe anualmente 50 por cento do “supe-
ravit’’ apurado no ano anterior.

Fiz um célculo com base nos dados
do sr. Vasconcelos Costa: gastariamos,
no ano que vem, com essas subven-
cdes, pouco mais de 50 milhdes de cru-
zeiros, j4 se Incluindo ai a subvencio
a uma linha de duas viagens sema-
nals para Nova York, ainda néo ope-
rada. Ora, Isso seria menos da ‘érca
parte do que o Govérno argentino
anualmente gasta s6 com a subvencio

A Néo nos parece exagerado,
e ser4, sem qualquer diuvida, um es-
timulo poderoso As nossas linhas inter-
nacionais, Sem 4sso elas dificilmente
conseguirfo se manter por muito tem-
po, em face da concorréncia estran-
geira. Abdicaremos de nosso direito de
ter transporte aéreo préprio para os
grandes centros do mundo. "

E’ preciso que a CAmara compre-
enda a importincia dessa medida, e
examine com tdda atencéo, e sem de-
mora, o projeto do sr. Vasconcelos Cos-
ta, para aprovd-lo assim mesmo como
estd ou com as emendas que julgar
necessdrias. Que éle nfo seja melan-
edlicamente engavetado — como tan-
tos outros projetos de lel que nio aten-
dem a interésses de politicagem regio-
nal, e, por isso, vlo ficando esqueci-
dos ou enguicados numa comissio qual-
quer...
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suas primeiras concorrentes enfrenta |




